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 :چکیده

سیم انجام شده است. يکی از پرکاربردترين زيادی تا به امروز در زمینه استفاده از انتقال توان به صورت بی هایمطالعات و پژوهش   

های مهم حال حرکت خودرو، يکی از کاربرد شارژ درموارد استفاده از اين تکنولوژی در زمینه شارژ خودروهای الکتريکی است. 

. در میان اجزای ها استوزن، زمان شارژ و آلايندگی ناشی از پسماند باتری سیم جهت غلبه بر مشکلات ناشی ازبی انتقال توان

تر بهینه تر وآيد. هرچه اين بخش سادههای اين سیستم به شمار میترين بخشمختلف اين ساختار، لینک مغناطیسی از اساسی

تری از لحاظ هزينه، پیچیدگی، سبکی و انعطاف پذيری بوده و در عین حال دارای قابلیت انتقال توان مطلوب باشد، گزينه مناسب

های مهم برداری در مسیرهای طولانی با تردد خودروهای متعدد و شرايط ناهمراستايی زياد خواهد بود. يکی از بخشبرای بهره

های اولیه و ثانويه است که در هدايت موثر شار پیوندی، نقش پیچیهای فريتی همراه سیمسی وجود هستهساختار لینک مغناطی

ها نسبت به اجزاء ديگر ساختار لینک مناطیسی سبب مهمی دارند اما وزن زياد، قابلیت شکنندگی زياد و گران قیمت بودن آن

های جديد، اضافی و يا بهبود يافته به سوی کاهش يا پیچیهای سیمهای امروزی با ارائه ساختارشده است تا يعضی از پژوهش

های سمت پیچیها در شرايط انتقال توان مطلوب قدم بردارند. در اين پژوهش، به طراحی ساختار جديدی از سیمحذف اين هسته

است. همچنین پارامترهای  اولیه لینک مغناطیسی که دوقطبی و به دور از هرگونه پیچیدگی ساختاری هستند، پرداخته شده

های بازتابی پیچیاند. در عین حال، ساختار جديدی از سیمتاثیرگذار ساختاری آن براساس انتقال شار و هزينه بهینه تعیین شده

های اصلی و افزايش شار پیوندی دارند، پیچهای اصلی که نقش جزئی اما مفید در کاهش شار نشتی سیمپیچغیرفعال در زير سیم

های نظر شده و هستههای فريتی بخش اولیه صرفاند. به طور کلی در لینک مغناطیسی طراحی شده از تمامی هستهررسی شدهب

اند. از آنجايی که در اين سیستم، انتقال توان در سازی شدهفريتی در بخش ثانويه از لحاظ محل قرارگیری، تعداد و ابعاد بهینه

گیرد، استفاده از ساختارهای جبرانسازی تشديدی برای دستیابی به افرکانس بالا صورت میبخش مغناطیسی به صورت القايی ب

نامه، ابتدا ساختارهای مرسوم جبرانسازی تشديدی حداکثر بازده و توان انتقالی، بسیار پراهمیت خواهد بود. بنابراين در اين پايان

های تشديدی اولیه برای ايجاد اختلاف روشی جديد در تغییر جبرانسازاند. سپس به بیان ها مورد بررسی قرار گرفتهو مقايسه آن

ترين شرايط را از نظر معیارهايی همچون تعداد اجزا، هزينه و بازده پیچ اولیه نسبت به هم، که بهینههای هر سه سیمفاز جريان

کار اينورتر اولیه متمرکز کاری و دورهسدارند، پرداخته شده است. در نهايت با ارائه يک روش کنترلی ساده که برروی فرکان

جويد، به بررسی شرايطی بهینه از نظر بازده و توان انتقالی پرداخته است و تنها از دو سنسور جريان در سمت اولیه بهره میشده

ل از بخش ثانويه شده است. اين روش کنترلی نیاز به هیچ گونه لینک مخابراتی برای ارتباط با سمت ثانويه ندارد و کنترل مستق

 گیرد.صورت می

برقی، سیستم کنترلی،  سازی، جبرانسازهای تشديدی اولیه، خودرو، بازده، بهینهدينامیکیسیم انتقال توان بی: های کلیدیواژه

 لینک مغناطیسی.

 


